
Rapport du Conseil communal relatif à une demande de crédit de CHF 30'000.- pour 
l’étude d’une ligne de transports publics communale interne 

Madame la présidente, Mesdames les conseillères générales, Messieurs les conseillers généraux, 

1. Préambule 

À l’occasion des études menées par le Service cantonal des transports pour la préparation de 
l’horaire 2025, La Grande Béroche en a profité pour réaliser une analyse succincte au sujet d’une 
ligne interne de transports publics reliant Bevaix et Saint-Aubin-Sauges en passant par en Seraize. 
Cette première réflexion démontre la faisabilité de cette dernière et mentionne en particulier que 
certains points doivent encore être étudiés et affinés tels que : 

- le type d’offre (ligne régulière, touristique, taxi, …) ; 
- le type de matériel roulant (carburant, taille, …) ; 
- les parcours (rues et quartiers desservis) ; 
- les arrêts (nombre, positionnement, …) ; 
- la fréquence (jours et heures, …) ; 
- les coûts (en fonction des choix). 

C’est donc dans cette perspective que cette demande de crédit vous est proposée. 

2. Introduction 

Depuis l’horaire des transports publics entré en force à mi-décembre 2024, communément appelé 
horaire 2025, La Grande Béroche a connu son lot de bouleversements tantôt positifs, tantôt 
négatifs ; en effet, la halte de Vaumarcus n’est plus desservie par le train, la correspondance à 
Neuchâtel pour La Chaux-de-Fonds est défavorable et les changements d’horaires des CFF à 
Gorgier-St-Aubin n’offrent plus une bonne correspondance avec le bus de la ligne 630 qui dessert 
le Nord vaudois via notamment Vaumarcus, Bas du village. 

En contrepartie, La Grande Béroche bénéficie d’une liaison à l’heure aussi bien en direction de 
Neuchâtel (pas de changement de ce côté-ci), qu’en direction d’Yverdon-les-Bains ; seize paires-
courses alors que nous n’en avions que six les années précédentes. Les rotations de la ligne 640, 
qui relie les petits villages de Vaumarcus, Fresens et Montalchez à la gare de Gorgier-St-Aubin, 
ont également été améliorées et ceci quatorze fois par jour alors qu’auparavant, il n’y avait que 
six rotations par jour. 

Des perfectionnements sont en discussion afin d’améliorer la ponctualité, de garantir les 
correspondances et de solutionner les dessertes en soirée. 

Dans le village de Bevaix, il y a deux axes de transports publics parallèles et horizontaux que sont 
les trains (R13), liaison Yverdon-les-Bains – Bienne, et les bus (ligne 612), liaison 
Gorgier-St-Aubin – Boudry Littorail. En revanche, il n’y a pas de liaisons de transports publics 
perpendiculaires, Bevaix étant un village construit en deux secteurs distincts, au bord du lac pour 
l’un et au Nord de l’autoroute pour l’autre. 
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3. Éléments stratégiques 

La mobilité interne en transports publics de notre commune existe déjà par les lignes B612, B640, 
R14 et de manière marginale par les BAT3214-BAT3211 (voir carte en annexe A). La solution 
bateau existe et ne doit pas être exclue, mais on ne peut la considérer que comme un transport 
public touristique. Les temps pour accéder aux différents arrêts de transports publics des différents 
villages varient en fonction du moyen à disposition (voir annexe B) ; nous constatons que tous les 
villages et hameaux de notre territoire sont au moins desservis par un arrêt. 
De nombreux développements immobiliers se réalisent ou sont en cours de réalisation ou de 
planification tels que présentés sur les orthophotos ci-dessous. Accueillir de nouveaux·elles 
habitant·e·s avec une desserte en transports publics efficace leur permettra de prendre tout de 
suite de bonnes habitudes de déplacement. 

  
Gorgier – St-Aubin Bevaix 

Ces développements sont des projets privés et, de son côté, la Commune prépare un projet sur le 
site de l’ancien Hôpital de la Béroche à Saint-Aubin-Sauges. 
L’amélioration de l’accessibilité aux principaux pôles d’intérêt locaux, notamment le centre du 
village de Bevaix, le secteur de l’Écluse / Basuges / port de Bevaix, le pôle sportif et de loisirs 
en Seraize est importante dans une période où la recherche du report modal est particulièrement 
cruciale. L’étude intégrera également les articulations avec les offres de mobilité existantes, telles 
que la liaison CFF Bevaix-St-Aubin, le réseau de vélos en libre-service Neuchâtel’Roule, et les 
opportunités d’intermodalité à l’échelle locale (train + vélo + bus) tout en veillant à garantir une 
simplicité de fonctionnement pour les usager·ère·s. 
La Grande Béroche finance à hauteur de près de CHF 200'000.- par année tout ou partie des 
abonnements de transports publics pour les élèves du cycle 3, les jeunes de 16 à 25 ans et les 
seniors au bénéfice des prestations complémentaires ; il est donc pertinent que l’offre en transports 
publics soit la plus complète possible de sorte que les besoins de mobilité (notamment pour les 
usager·ère·s pendulaires à destination des gares CFF, les écolier·ère·s ou encore le déplacement 
des jeunes des clubs sportifs vers le centre sportif en Seraize) soient couverts par une offre en 
transports publics qui permette de ne pas prendre la voiture pour la majorité des trajets du 
quotidien. 
La Grande Béroche possède quelques destinations touristiques connues au-delà de nos frontières 
communales et cantonales, voire nationales, notamment la Pointe du Grain, le Creux du Van ou 
encore les châteaux de Gorgier et Vaumarcus. Dans une vision stratégique, la Commune souhaite 
également étudier l’opportunité de valoriser cette future ligne afin de répondre à une ambition 
touristique, en reliant les sites attractifs du territoire communal, le port de Bevaix, la Pointe du 
Grain, le Plan-Jacot, le château de Gorgier, selon des logiques saisonnières ou événementielles. 
Une attention particulière sera portée à la flexibilité de l’exploitation, à l’attractivité tarifaire, ainsi 
qu’à l’intégration de cette offre dans une stratégie multimodale plus large de valorisation du 
territoire. Cette réflexion concernera en particulier les secteurs qui, aujourd’hui, sont fortement 
dépendants de la voiture individuelle, du fait d’une desserte limitée, et où la pression liée à 
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l’accessibilité en transport motorisé (TIM) et au stationnement reste élevée (port de Bevaix, pôle 
sportif en Seraize, Pointe du Grain, …) et pour lesquels il s’agira de raisonner en matière de chaîne 
de déplacement et de complémentarité des modes. Bien que cette étude ne traite pas l’accès aux 
crêtes qui dominent notre territoire, elle pourrait également être le tremplin pour y réfléchir dans un 
deuxième temps. 
Les résultats de cette étude de faisabilité fourniront à la commune une base solide pour orienter la 
suite du projet. La commission de l’aménagement du territoire et des transports pourra suivre 
l’évolution du travail et les résultats de l’étude lui seront présentés par le mandataire à l’occasion 
d’une séance officielle à laquelle la commission du développement du tourisme, de l’énergie et de 
l’économie sera également conviée. 

4. Détails et coûts de l’étude 

L’étude se décline en quatre phases distinctes les unes des autres : 

• phase 1 – analyse et diagnostic de la situation actuelle   
o recueil et analyse des données disponibles 
o identification des principaux générateurs de déplacements de la commune 
o déclinaison des caractéristiques actuelles des réseaux de transports collectifs 

desservant la commune de La Grande Béroche 
o qualification de la desserte de la commune 
o relevé des carrefours / tronçons où les conditions de circulation des bus ne sont pas 

satisfaisantes 
 CHF 3'172.- 

• phase 2 – définition des contraintes et objectifs  
o définition, avec l’appui des services compétents, des objectifs poursuivis pour la 

mise en place d’une ligne de bus communale 
o identification des contraintes et des marges de manœuvre relevées sur l’ensemble 

du périmètre d’étude (aspects techniques, fonciers, financiers…) 
o mise en évidence des potentiels d'intégration entre les différents réseaux de 

transports collectifs 
 CHF 1'620.- 

• phase 3 – génération et évaluation de scénarios d'organisation de la desserte en transports 
collectifs  

o analyse des interfaces potentielles avec les gares CFF de Bevaix et  
Gorgier-St-Aubin 

o mise en évidence des combinaisons intermodales possibles 
o identification des lieux d’intérêt à vocation touristique susceptibles d’être desservis 

par la future ligne communale 
o analyse des options tarifaires envisageables pour la future ligne communale 

 CHF 7'882.- 

• phase 4 – déclinaison des conditions de mise en œuvre de la solution retenue  
o évaluation de la localisation des arrêts, de leur équipement 
o établissement d’une proposition d’horaires indicatifs pour la future ligne de bus 

communale 
o estimation du kilométrage parcouru 
o recommandations quant aux besoins globaux en matériel roulant 
o estimation sommaire des coûts et des recettes d'exploitation 

 CHF 6'466.- 
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À ces montants s’ajoutent : 
• l’édition des livrables (supports de présentation, rapport technique, …) CHF 2'738.- 
• la préparation et participation à quatre réunions CHF 3'828.- 
• les frais de déplacement CHF 0'650.- 
• des divers et imprévus pour environ CHF 1'400.- 
• et la TVA CHF 2'244.- 

Soit un total TTC pour cette demande de crédit de CHF 30'000.-. 

5. Objectifs de l’étude et calendrier 

Les buts de la présente étude sont donc les suivants : 

• établir un diagnostic sur le fonctionnement actuel des réseaux de transports collectifs 
desservant actuellement la commune de La Grande Béroche (CFF, bus, ...) ; 

• définir les contraintes et objectifs à prendre en considération en matière de desserte du 
territoire communal par les transports collectifs ; 

• identifier les pôles stratégiques à desservir (gares, pôle sportif en Seraize, ports/plages, 
centralités locales) et qualifier leur accessibilité multimodale actuelle ; 

• générer et évaluer différents scénarios d’organisation d’une desserte interne par bus, en 
complémentarité avec les lignes de bus actuelles et les correspondances ferroviaires de la 
ligne CFF ; 

• décliner les caractéristiques de base, les conditions de mise en œuvre de la solution jugée 
la plus pertinente (itinéraire, fréquence, matériel roulant, modalités tarifaires) ainsi qu’une 
première estimation sommaire des coûts d’exploitation associés ; 

• fournir à la Commune un plan d’action clair et opérationnel (déclinaison des étapes de mise 
en œuvre et mise en évidence des coûts associés) pour engager les suites du projet ; 

• le périmètre de l'étude comprend l'ensemble du territoire communal, avec un focus 
particulier sur le secteur Est du territoire, entre Gorgier-St-Aubin et Bevaix 

Il va s’en dire qu’une fois les résultats de l’étude transmis, il appartiendra aux autorités politique et 
au Conseil général en particulier de décider si oui ou non le pas entre l’étude et la mise en œuvre 
d’une nouvelle ligne interne se concrétise. 
Le planning de travail imaginé devrait permettre au Conseil général de décider au printemps 2026 
s’il faut mettre en œuvre cette nouvelle ligne. 

 

 
 
 
 

 
Ce planning ne tient pas compte d’éventuels imprévus en cours de projet, qu’ils soient liés au 
mandataire ou aux délais communaux. 

  

Ligne de bus interne juil.25 août.25 sept.25 oct.25 nov.25 déc.25 janv.26 févr.26 mars.26 avr.26 mai.26 juin.26 juil.26 août.26 sept.26 oct.26 nov.26 déc.26
Préparation du rapport de demande de crédit
Discussion du rapport en commission AT
Discussion du rapport en commission Fin
Décision du Conseil général sur demande de crédit
Octroi du mandat, après délai référendaire
Réalisation du mandat
Coordination avec la commission AT
Séance de rendu de l'étude
Décision de chiffrer la mise en œuvre COMAT
Rapport pour la mise en œuvre de la nouvelle ligne
Coordination avec la commission AT
Décision du Conseil général sur la mise en œuvre
Préparation de la nouvelle ligne
Inauguration du premier trajet

Action conditionnée à une décision
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6. En conclusion 

Cette étude est la première pierre importante à poser pour pouvoir déterminer si oui ou non notre 
commune peut envisager une nouvelle desserte interne en transports publics, de pouvoir en 
mesurer sa pertinence et définir les contours d’une collaboration avec le Service cantonal des 
transports sur les plans stratégiques, techniques et économiques. 

Les commissions des finances et de l’aménagement du territoire et des transports ont été 
consultées sur ce dossier et préavisent toutes les deux favorablement cette demande de crédit. 

En vous remerciant de l’attention que vous porterez au présent rapport, le Conseil communal vous 
prie d’agréer, Madame la présidente, Mesdames les conseillères générales, Messieurs les 
conseillers généraux, ses salutations distinguées.  

 
 AU NOM DU CONSEIL COMMUNAL 
 Le président, Le chef du dicastère, 

 Hassan Assumani Thierry Pittet 
 

 

La Grande Béroche, le 27 août 2025 

 

Annexes : ment.  
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Annexe A 

Desserte interne en transports publics (cartes, sources cff.ch) 

 
B612 Bevaix, Giratoire 3 Communes – Gorgier St-Aubin, gare (16 min) 

 
B640 Gorgier-St-Aubin, gare – Gorgier-St-Aubin, gare (30 min) 

 
R13 Bevaix – Gorgier-St-Aubin (4 min) 
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BAT3214-BAT3211 Bevaix (bateau) – Vaumarcus débarcadère (89 min) 
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Annexe B 

Temps de trajet de la mobilité en transports publics internes actuels 

 

 

Temps en minutes Train R13 Bus B612 Bus B640 am Bus B640 pm
Bevaix, Giratoire 3 Communes                1
Bevaix, Les Yères 2             1
Bevaix, Centre 1             1
Bevaix (CFF) 4
Bevaix, Les Jonchères 1             1
Bevaix, Chauvigny 1             1
Chez-le-Bart, Platanes 1             2
Chez-le-Bart, poste 2             2
Chez-le-Bart, Combamare 1
Gorgier, Crêt-de-la-Fin 1
Gorgier-St-Aubin, collège 1
St-Aubin NE, Senet 2
Gorgier-St-Aubin, gare 4 3 7
St-Aubin NE, Le Devens 6 3
Montalchez, La Comballaz 4 2
Fresens, village centre 2 2
Fresens, bas du village 1 3
Vernéaz, croisée 3 2
Vaumarcus, haut du village 2 1
Vaumarcus, milieu du village 1 1
Vaumarcus, bas du village 1 2
St-Aubin NE, Petites Vignes 1 1
Sauges-près-Saint-Aubin 1 1
Sauges, La Fontanette 1 1
St-Aubin NE, hôpital 1 1
St-Aubin NE, village 1 2
St-Aubin NE, Senet 1
Gorgier-St-Aubin, collège 1
Gorgier, Crêt-de-la-Fin 1
Gorgier-St-Aubin, gare 4
Temps total 4             4 16           9 30 31

Temps en minutes Bateau 3214 
et 3211

Bevaix (bateau)
Estavayer-le-Lac (bateau) 31
Gorgier-Chez-le-Bart 27
St-Aubin NE (bateau) 8
Vaumarcus débarcadère 8

89*

*Y compris 15 minutes d'attente à Estavayer



 

 
 

 
 
 

 

Arrêté relatif à une demande de crédit d’un montant de CHF 30'000.- pour l’étude d’une 
ligne de transports publics communale interne 
 
 
Le Conseil général de La Grande Béroche, 
vu la loi sur les communes, du 21 décembre 1964 ; 

vu la loi sur les finances de l’État et des communes, du 24 juin 2014 ; 

vu le règlement sur les finances, du 23 novembre 2023 ; 

vu le rapport du Conseil communal, du 27 août 2025 ; 

 
arrête : 

 
Art. 1 : Un crédit d’engagement d’un montant de CHF 30'000.- est accordé au 

Conseil communal pour l’étude d’une ligne de transports publics communal 
interne. 

 
Art. 2 : Le montant de la dépense sera porté dans les comptes d’investissements 

« 6230 Trafic d’agglomération » et amorti conformément à la loi au taux de 
10%. 

 
Art. 3 : Le Conseil communal est autorisé à conclure l’emprunt nécessaire au 

financement dudit crédit.  
 
Art. 4 :  Le Conseil communal est chargé de l’exécution du présent arrêté, qui 

deviendra exécutoire à l’expiration du délai référendaire. 
 
 
La Grande Béroche, le 15 septembre 2025 
 
  AU NOM DU CONSEIL GÉNÉRAL 
  La présidente,  Le secrétaire, 
  Maëlle Petitpierre  Jacques Reift 
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